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Przebudowa ulicy Sadowej w m .Skércz

CZESC OPISOWA:

1. Opis Techniczny,

2. Zaswiadczenia Projektanta o Przynaleznosci do POI IB wraz z uprawnieniami.

CZESC RYSUNKOWA:

1.1 Plan orientacyjny

2.1 Plan zagospodarowania terenu
3.1 Przekroj podtuzny

4.1 Przekroje normalne

5.1-5.3 Przekroje konstrukcyjne

skala 1:10 000
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skala 1: 100

skala 1:20
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Przebudowa ulicy Sadowej w m .Skércz

OPIS TECHNICZNY
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1. Czes¢ ogolna
1.1. Inwestor i zleceniodawca dokumentacji

Inwestorem i zleceniodawcg dokumentaciji jest:
Gmina Miejska Skoércz

ul. Gtéwna 40

83-220 Skorcz

1.2. Podstawa opracowania

Podstawe do opracowania niniejszego projektu stanowia:

a) umowe z Inwestorem,

b) mape zasadniczg do celdéw informacyjnych w skali 1:500,

c) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017 r. Poz. 2222
ze zm.),

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. Poz. 124 z zm.),

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 2002r. w
sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. RP Nr 170 Poz. 1393),

f) Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 14
grudnia 1994r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (Dz. U. RP Nr 15 Poz. 140 z 1999r. — tekst jednolity),

g) Wytyczne projektowanie skrzyzowan drogowych (GDDP — Warszawa 2001).

h) Uzgodnienia z Inwestorem,

i) Inwentaryzacje i pomiary w terenie.

1.3. Przedmiot i zakres projektu

Przedmiotem i zakresem opracowania jest projekt przebudowy ulicy Sadowej w m.
Skorcz. Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, powiecie
starogardzkim, gminie Skorcz.

W ramach przebudowy przewiduje sie:

- budowe jezdni ul. Sadowe]

- budowe chodnika,

- budowe i przebudowe zjazdéw,

- budowe i przebudowg skrzyzowan

- mikroniwelacje istniejgcego terenu,

- przebudowe kanalizacji deszczowej,

- niezbedng przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej,
- profilowanie skarp,

- budowe urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- wykonanie oznakowana pionowego i poziomego

- wykonanie humusowania z obsianiem trawa.
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Planowana inwestycja pozwoli na stworzenie dogodnego uktadu komunikacyjnego
i znacznie poprawi bezpieczenstwo pieszych oraz uczestnikédw ruchu drogowego
korzystajgcych z przedmiotowej drogi.

1.4. Lokalizacja przedmiotu opracowania

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr 847, 856, 867, 878/2,
obreb Skércz, powiat starogardzki, wojewddztwo Pomorskie. Lgczna dtugos¢ inwestycji
wynosi okoto 244 m.

2. Czes¢ techniczna
2.1. Stan istniejacy

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim w powiecie starogardzkim
w miejscowosci Skorcz.

Obecnie teren inwestycji stanowi droga o nawierzchni lokalnie ulepszonej
nieregularng mieszanka kruszyw z poboczami nieutwardzonymi. Pas drogowy porosniety
jest zielenig niska.

W pasie drogowym wystepuje sie¢ kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej,
sie¢ wodociggowa i teletechniczna oraz elektroenergetyczna.

2.2. Warunki gruntowo- wodne

Po przeprowadzeniu badan odkrywkowych w terenie, stwierdza sie wystepowanie
w podtozu gruntdbw przepuszczalnych sg to piaski $rednio i grubo ziarniste. Grunty te
zalicza sie do grupy nosnosci podtoza G2.

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdza sie, ze w rozpatrywanym podtozu
wystepujg proste warunki gruntowo-wodne, korzystne dla posadowienia bezposredniego
liniowych obiektéw budowlanych.

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ starannie aby nie dopusci¢ do naruszenia
naturalnej struktury.

Gtebokos¢ przemarzania gruntéw dla rejonu przeprowadzonych badan wynosi hz =
1,0 m.
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2.3. Stan projektowany
2.3.1. Parametry techniczne

Parametry techniczne zostaty okreslone na podstawie Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2016
r. Poz. 124 z zm.),

Przyjeto nastepujace parametry techniczne ulicy Sadowej:

Kategoria ruchu KR1

Klasa drogi D

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Przekrdj poprzeczny 1x2

Typowa szerokos¢ pasa ruchu: 2,50 m

Spadki poprzeczne: na odcinku prostym spadek

poprzeczny jednostronny 2% oraz
dwustronny 2% skierowany do osi
jezdni

Szerokosc¢ chodnika: min 2,0 m przy krawedzi jezdni

2.3.2. Plan sytuacyjny

Projekt zakiada przebudowe ok 244 mb ulicy Sadowej. Projektowana droga
o warstwie Scieralnej z wykonanej z kostki betonowej w kolorze szarym grubosci 8 cm
ograniczona jest kraweznikiem betonowym. Szerokos¢ jezdni wynosi 5,0 m.

Szerokos¢ projektowanego zlokalizowanego przy krawedzi jezdni ul. Sadowej wynosi
2,0 m, a na odcinkach drogi graniczacych z istniejgcym ogrodzeniem zaprojektowana
zostata do fundamentu ogrodzenia. Nawierzchnia chodnika wykonana jest z Kkostki
betonowej w kolorze czerwonym.

Dostep do dziatek sgsiadujgcych zapewniony jest poprzez projektowane zjazdy oraz
dojscia do bram. Zjazdy indywidualne majg szerokos¢ od 3,0 do 4,0 m i potgczone sg
z krawedzig jezdni za pomocg skosu 1:1. Zjazdy publiczne majg szerokos¢ 5,0 m
i wyokrgglony sg tukiem kotowym o promieniu réwnym 8 m. Nawierzchnia zjazdéw
indywidualnych wykonana jest z kostki betonowej w kolorze grafitowym, natomiast warstwa
Scieralna zjazdow publicznych wykonana jest z kostki betonowej w kolorze szarym
analogicznie jak projektowana nawierzchni ul. Sadowej.

Przejscie dla pieszych projektowane jest jako wyniesione.

Istniejaca infrastrukture kolidujgcg z projektowanymi elementami branzy drogowe;j
przewidziano do zabezpieczenia dwudzielng rurg ostonowg oraz do regulacji
wysokos$ciowe;.

Wody opadowe dzigki projektowanym pochyleniom poprzecznym i podtuznym
odprowadzone zostang, poprzez wpusty deszczowe, do istniejgcego kanatu kanalizacji
deszczowe;.
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Projekt zaktada réwniez uporzgadkowanie terenu pasa drogowego. Projektowane
tereny zielone po wykonanej mikroniwelacji terenu nalezy pokry¢ 10 cm warstwg humusu
i obsia¢ mieszanka traw.

Szczegbtowa lokalizacja projektowanych nawierzchni, wpustow deszczowych, studni
oraz sieci przeznaczonych do zabezpieczenia rurami ostonowymi zostata przedstawiona na
planie sytuacyjnym terenu wykonanym w skali 1:500.

2.3.3. Przekroj podtuzny i poprzeczny

Przekr6j poprzeczny zaprojektowano jako jednostronny o spadku 2% oraz
dwustronnym 2% skierowanym do osi projektowanej jezdni. Pochylenie podtuzne wynosi
od 0,5% do 6%.

2.3.4. Zaprojektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zostaty zaprojektowane w oparciu o Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Grunt podtoza
musi by¢é zageszczony do wskaznika zageszczenia rownego 1,00. Grubosé
poszczegblnych warstw konstrukciji podano po zageszczeniu.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:
= warstwa $cieralna z kostki betonowej 10 x 20 cm z fazg

w kolorze szarym 8 cm
» podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
» podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego

mechanicznie 20 cm
= podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego

cementem Rm=2,5 MPa 15¢cm

» warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego o k>8m/dobe 15 cm

RAZEM: 61 cm
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Konstrukcja zjazdu publicznego/skrzyzowania:

= warstwa Scieralna z kostki betonowej 10 x 20 cm z fazg
w kolorze szarym

= podsypka cementowo-piaskowa 1:4

= podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie

= podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego
cementem Rm=2,5 MPa

= warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego o k>8m/dobe

RAZEM: 61 cm
Konstrukcja chodnika:
= nawierzchnia z kostki betonowej 10 x 20 cm z fazg
w kolorze czerwonym
» podsypka cementowo-piaskowa 1:4
= podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie

» warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego o k >8m/dobe.

RAZEM: 39 cm

Konstrukcja zjazdu indywidualnego:
» nawierzchnia z kostki betonowej z fazg 10 x 20 cm
w kolorze grafitowym
» podsypka cementowo-piaskowa 1:4
» podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie

= podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa

RAZEM: 46 cm

8cm

3cm

20 cm

15 cm
15 cm

6 cm

3cm

15 cm
15 ¢cm

8 cm

3cm

20 cm

15 cm
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Konstrukcja wyniesionego przejscia:
= nawierzchnia z kostki betonowej 10x20 cm z fazg

w kolorze czerwonym 8 cm
= podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
= podbudowa z chudego betonu 7-16 cm
= podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 15 cm
» podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa 15 cm
= warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego o k >8m/dobe 15 cm

RAZEM: 63/74 cm

2.3.5. Odwodnienie

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie nawierzchni nadajgc jej odpowiednie
spadki podtuzne i poprzeczne. Wody opadowe odprowadzone =zostang poprzez
projektowane wpusty deszczowe do przebudowanej kanalizacji deszczowe.

2.3.6. Roboty ziemne

Roboty ziemne sprowadzajg sie do:
» zdjecia warstwy humusu,
*  wykopdw,
* wykonania koryta,
» zageszczeniu podtoza gruntowego do wskaznika zageszczenia min 1,00.
Szczeg6blng uwage nalezy zwrdci¢ na odpowiednia zageszczenia dna koryta przed
wykonaniem konstrukcji projektowanych nawierzchni.

2.3.7. Rozbiorki
Do rozbiorki przewidziano istniejacg nawierzchnie lokalnie umocniong nieregularng
mieszanka kruszyw, zjazdy oraz dojscia do bram wykonane z elementow betonowych.
2.3.8. Urzadzenia towarzyszace
Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie i poziomie od
istniejgcej sieci podziemnych. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizeh z sieciami

wykonywac recznie. Istniejace elementy naziemne sieci podziemnej nalezy dopasowac do
projektowanych rzednych.

strona 10



PRO-BUD

2.3.9. Sie¢ wodociggowa

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie ipoziomie.
Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen z sieciami wykonywac recznie. Istniejgce
elementy naziemne sieci podziemnej nalezy dopasowac¢ do projektowanych rzednych.

2.3.10. Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Istniejgce elementy kanalizacji sanitarnej kolidujgce z projektowanym uktadem
drogowym przewidziano do regulacji wysokosciowej. Nalezy zachowa¢ wymagane
normami odlegtosci zblizeh w pionie i poziomie. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen
z sieciami wykonywac recznie. Istniejgce elementy naziemne sieci podziemnej nalezy
dopasowac do projektowanych rzednych.

2.3.11. Oznakowanie

Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi odrebng dokumentacje techniczna.

2.3.12. Zakres oddzialywania inwestycji

Zakres oddziatywania inwestycji w catosci zawiera sie w granicach dziatek nr 847,
856, 867, 878/2 obreb Skorcz.

Realizacja przedmiotowe] inwestycji nie powoduje ograniczenia dostepu do drogi
publicznej, mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej oraz
srodkéw tgcznosci przez osoby trzecie w obszarze oddziatywania obiektu budowlanego.
Ponadto nie wptywa negatywnie na dostep do sSwiatta dziennego do pomieszczeh
przeznaczonych na pobyt ludzi. Rozwigzania techniczne oraz sposéb zagospodarowania
terenu nie powodujg ucigzliwosci zwigzanych z hatasem, wibracjami , zakit6ceniami
elektrycznymi i promieniowaniem, a takze zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby.

Przepisy na podstawie, ktérych okreslono obszar oddziatywania obiektu:

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz.
290)

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 Poz. 460),

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. RP Nr 43 Poz. 430 z dnia 14 maja 1999r. z pdzniejszymi
zmianami).
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2.3.13. Analiza uciazliwosci

Planowana inwestycja:

* nie spowoduje pogorszenia warunkow bytowych na sasiednich dziatkach,

* nie zanieczysci gleby, wody ani powietrza w sposdb powodujgcy daleko idgce
negatywne skutki,

* nie stwarza zacienienia.

* nie pozbawia dostepu do drogi publicznej, mozliwosci korzystania z wody,
kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej oraz ze srodkéw tgcznosci,

= nie stworzy ucigzliwosci powodowanymi przez nadmierny hatas, wibracje,
zaktdcenia elektryczne i promieniowanie.

W celu zminimalizowania wptywu prowadzonych prac na $rodowisko nalezy
maksymalnie ograniczy¢ czas uzytkowania sprzetu ciezkiego w celu zminimalizowania
hatasu.

Materiaty pochodzgce z rozbiérki nawierzchni nalezy doktadnie usungé¢ z terenu
budowy i obszaréw do niej przylegtych. Nie wolno dopuszczaé do gromadzenia materiatow
budowlanych na przylegtych terenach zielonych.

Wody opadowe zagospodarowane w granicach wtasnej dziatki nie bedg zalewaty
gruntéw sgsiadow.

Wszelkie projektowane urzgdzenia [ sieci beda lokalizowane
i przeprowadzane w sposéb nie oddziatywujagcy negatywnie na srodowisko.

2.3.14. Zielen

Na terenach zielonych nalezy wykonaé warstwe humusu o gr. 10 cm i obsadzi¢
mieszanka traw.

Opracowat:

inz. Andrzej Budakowski
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